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Abstract of FR2738781 

The automobile seat (1) has an inclinable back 
with a seat fixed to an upper plate (20). A 
lower plate (30) is carried by longitudinal 
runners (5). The upper and lower plates have 
several non-concentric bearing tracks (21,31). 
Each of the tracks of the upper plate is joined 
to those of the lower plate by a ball bearing 
(40). The bearing tracks on the upper and 
lower plates are of different shape but of the 
same developed length. A ball located at the 
end (A) of an upper plate bearing track is 
located at the end (C) of a lower plate bearing 
track. A ball located at the end (B) of an upper 
plate bearing track is located at the end (D) of 
a lower plate bearing track. Shouldered pegs 
(51) carried by the upper and lower plates 
engage in slots (50) in the plates. 
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SIEGE PERFECTIONNE POUR VEHICULE AUTOMOBILE. 

(§7) Siege perfectionne pour vehicule automobile (1) com- 
poliant, un dossier inclinable (3) et une assise (4) fixes a 
un plateau superieur (20) et un plateau inferieur (30) porte 
par des glissieres longitudinales (5), caracterise par le fait 
que le plateau superieur (20) est muni d'une pluralite de 
chemins de roulement (21) non concentriques entre eux et 
que le plateau inferieur (30) comporte une pluralite de che- 
mins de roulement (31) non concentriques entre eux, cha- 
cun desdits chemins de roulement (21) dudit plateau supe- 
rieur (20) cooperant par Pintermediaire d'au moins une bille 
(40) avec un desdits chemins de roulement (31) dudit pla- 
teau inferieur (30). 
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SIEGE PERFECTIONNE POUR VEHICULE AUTQ MORTT JE 

L' invention concerne un siege perfectionne pour un vehicule automobile 
et, plus particulierement, un sifege r6glable longitudinalement sur des 
glissieres et dont I'assise est tournante vers Fextfirieur du vehicule. 

Pour avoir acces aux places assises d'un vehicule automobile comportant 
un pavilion et en particulier aux places avant dudit vdhicule, il est 

10 ggneralement necessaire d'effectuer une flexion du buste et de la tete, de 
placer une jambe k l'int6rieur du vehicule afin de pouvoir prendre place 
sur I'assise, et enfin de ramener la seconde jambe i. cot£ de la premiere 
sous la planche de bord. La sortie du vehicule ngcessite d'effectuer la 
manoeuvre inverse & la description precedente ou de faire pivoter les deux 

15 jambes en dehors dudit v6hicule puis de se lever. La rotation des jambes 
est rendue difficile par la presence sur I'assise de bourrelet de maintien 
lateral ameliorant le confort dynamique du sifcge. De telles contorsions ne 
procurent pas un bon confort d 'acces et sont p6niblement effectuees par 
des personnes Sg6es ou ayant des difficultes a fournir des mouvements de 

20 flexion du torse. 

On connait des si&ges pivotants pour v6hicules automobiles tels que d£crit 
dans la publication EP-A-0358285. L'assise du siege est relive aux 
glissieres de guidage longitudinal par l'intermddiaire de deux plateaux 
25 months a pivotement Tun sur 1'autre autour d'un axe, pratiquement 
vertical, qui realise la liaison desdits plateaux. Les sieges ainsi r£alis£s 
possedent des moyens de verrouillage pour etre immobilises en position 
normale "route", c'est-a-dire celle pour laquelle 1 'occupant qui y est 
install^ est dirig£ face au pare-brise du vghicule. 

30 Le principal inconvenient reside dans le fait que le pivotement autour d'un 
axe fixe ne permet pas de d6caler suffisamment I'assise vers l'extdrieur du 
vehicule afin de ne pas etre gene par le bord sup6rieur du pavilion, en 
particulier dans les vehicules haut de gam me, plus large que les autres, ou 
un espace plus important est realist entre le sidge et la porte dudit 

35 v6hicule. 
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De plus le pivotement autour d'un axe fixe ne permet pas de creer 
simplement un d6placement lateral complexe de Tassise. Un tel 
mouvement peut etre n6cessaire afin d'eviter un element de structure, tel 
que le pied milieu par exemple, ou lorsqu'un v6hicule d'une meme gamme 
comporte des carrosseries differentes ce qui entraine la presence 
d' obstacles au ddplacement lateral de Tassise localises dans des zones 
variables. 

Afin de rem6dier a ces inconvfinients, I' invention a pour objet un siege 
perfectionne ayant une cinematique de d6placement complexe, et 
permettant un excellent confort d'acces au v6hicule quel que soit 
Tutilisateur. 

Selon Tinvention, le plateau superieur est muni d'une plurality de chemins 
de roulement non concentriques entre eux et que le plateau inferieur 
comporte une plurality de chemins de roulement non concentriques entre 
eux, chacun desdits chemins de roulement dudit plateau sup6rieur 
cooperant par T intermediate d'au moins une bille avec un desdits chemins 
de roulement dudit plateau inferieur 

Selon une caracteristique de Tinvention, les chemins de roulement realises 
sur le plateau sup6rieur sont d'une forme differente que ceux effectuSs sur 
le plateau inferieur. 

Selon une caracteristique de Tinvention, les chemins de roulement des 
plateaux sup£rieur et inferieur sont de meme longueur developpee. 

Selon une caracteristique de Tinvention, des pions 6paul£s port£s par les 
plateaux sup6rieur et/ou inferieur cooperent avec des lumieres realisees 
dans lesdits plateaux supdrieur et/ou inferieur. 

Selon une caracferistique de Tinvention, un dispositif de verrouillage des 
deplacements relatif des plateaux sup6rieur et inferieur comporte une bielle 
intermediate qui coopere avec une bielle de commande, par 
T intermediate d'une lumfere r6alis6e dans ladite bielle intermediate, cette 
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derniere etant montee & pivotement sur un doigt de verrouillage autour 
d'un axe porte par ledit doigt de verrouillage. 

D'autres caract£ristiques et avantages de l'invention apparaltront a la 
lecture de la description d'exemples de realisation d'un siege en reference 
au dessin annexe dans lequel : 

La figure 1 represente une vue perspective d'un vehicule equipe 
d'un siege selon I'invention. 

La figure 2 represente une vue en eclate du siege selon I' invention. 

La figure 3 represente une vue en eclat£ des plateaux sup6rieur et 
inf6rieur. 

La figure 4 represente une vue de dessus des plateaux inferieur et 
superieur en position verrouillage du si£ge. 

La figure 5 represente une vue de dessus des plateaux inferieur et 
sup6rieur en position accueil d'une personne. 

La figure 6 repr&ente une section des plateaux supdrieur et 
inferieur. 

Les figures 7 et 8 represented une vue de dessus du dispositif de 
verrouillage des plateaux. 

La figure 9 represente une vue de dessus du dispositif de 
verrouillage des plateaux en position d'ouverture par la commande de 
deverrouillage. 

Tel que represente a la figure 1, le v£hicule automobile 1 comporte au 
moins un siege 2 pouvant passer d'une position de transport face a la route 
a une position dirigee vers Texterieur dudit vdhicule 1 destinfie k l'accueil 
d'une personne, et reciproquement. 
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Le siege 2 comporte un dossier 3 articule sur une assise 4 ou sur un 
element He a ladite assise 4, I'ensemble 6tant porfe par des glissferes de 
guidage 5 longitudinalement disposees dans le vehicule 1, tel que 
5 repr&ente a la figure 2. L'assise 4 est fix6e sur un plateau superieur 20 et 
les glissiferes de guidage 5 portent un plateau inferieur 30. Les plateaux 
sup£rieur 20 et inferieur 30 coop&rent l'un avec I'autre par V intermediate 
d'une plurality de chemins de roulement 21 et 31, respectivement portfa 
par lesdits plateaux superieur 20 et inferieur 30, recevant chacun au moins 
10 unebille40. 

Des lumieres 50, qui cooperent avec des pions epaules 51 faisant office de 
but£e mdcanique et d*616ments de maintien de la pr&ontrainte sur les 
billes 40 intercal6es entre les plateaux superieur 20 et inferieur 30, sont 
15 disposees de fagon a suivre le ddplacement complexe de l'assise 4 par 
rapport aux glissi^res 5 sans provoquer de coincement lors des 
mouvements relatife desdits plateaux 20 et 30 entre eux. 

Les pions 51 et les lumferes 50 peuvent etre rSpartis indiffdremment sur le 
plateau superieur 20 ou sur le plateau inferieur 30 ou sur les plateaux 
20 superieur 20 et inferieur 30, tels que representes a la figure 3. 

Le plateau sup6rieur 20 est muni d'une plurality de chemins de roulement 
21 non concentriques entre eux, mais de direction et de formes 
homogenes. Le plateau inferieur 30 comporte des chemins de roulements 
25 31 en correspondance avec ceux realises sur le plateau superieur 20. Les 
chemins de roulement 21 et 31 peuvent fetre r6alis& sous la forme d'arcs 
de cercle ou sous des formes plus complexes. 

Les chemins de roulement 21 et 31 porfes par les plateaux superieur 20 et 
inferieur 30 ne sont pas obligatoirement de meme forme, mais 

30 

correspondent a une longueur d6velopp6e identique. 

Chaque chemin de roulement 21 et 31 des plateaux superieur 20 et 
inferieur 30 comporte respectivement deux extr6mifes A, B et C, D. 
Lorsque les plateaux sup6rieur 20 et inferieur 30 sont superpos6s dans la 
35 position de transport, tels que repr&enfes a la figure 4, les billes 40 sont 
situees a Textrdmife D des chemins de roulement 31 du plateau inferieur 
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30 et a l'extremite B des chemins de roulement 21 du plateau superieur 
20. 

Lorsque les plateaux superieur 20 et inferieur 30 sont superposes dans la 
position accueil, tels que representes a la figure S, les billes 40 sont situees 
a l'extremite C des chemins de roulement 31 du plateau inferieur 30 et a 
Textremite A des chemins de roulement 21 du plateau superieur 20. 

Tel que repr6sente a la figure 6, les chemins de roulement 21 et 31 sont 
emboutis dans leurs plateaux respectifs 20 et 30. Les chemins de 
roulement 21 et 31 pouvant etre realises sous d'autres formes connues en 
soit. 

Des qu'une personne souhaite accSder a Tinterieur de son vehicule 1 il 
ouvre la porte 6, le sifcge 2 est alors d6verrouill6 et peut ainsi etre deplace 
lateralement en position d'accueil. Si le sifege 2 est motorise il se placera 
automatiquement en position d'accueil. La personne prend alors place dans 
le sifege 2 sans etre genee par le bord sup£rieur 7 du pavilion du v£hicule 1 
et fait pivoter le sfege 2 de fagon k prendre la position transport. Le retour 
de la position accueil a la position transport peut etre motorist ou non. Le 
sifege 2 est alors verrouille dans la position de transport. 

Pour passer de la position transport a la position accueil, les billes 40 
roulent sur le plateau inferieur 30 suivant les chemins de roulement 31. La 
rotation des billes 40 entraine le d£placement du plateau superieur 20, les 
liaisons entre lesdites billes 40 et lesdits plateaux 20 et 30 pouvant etre 
consid6r£es, theoriquement, com me des liaisons sans glissement. 

Les billes 40 se d£pla£ant dans les chemins de roulement 31 du plateau 
inferieur 30 avec chacune une vitesse et une acceKration particiiliere, dans 
le repdre li€ audit plateau inferieur 30, le plateau superieur 20 est alors 
anim6 d'un mouvement complexe par rapport au plateau inferieur 30. 

Cette conception de la liaison entre les plateaux inf6rieur 30 et superieur 
20 permet de tenir compte de 1'evolution de Tenvironnement du sifege 2 
dans une mSme gamme de v6hicule 1 comportant different type de 
carrosserie. L'adaptation au changement de carrosserie, et done a 
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revolution des obstacles, etant realisee par le changement d'un des 
plateaux ou par les deux plateaux si necessaire, la meilleure solution 6tant 
si possible d'int£grer les differentes specificiuSs de chaque carrosserie dans 
le deplacement de V assise 4 du sifcge 2. 

Le dispositif de verrouillage 60 du siege 2 en position conduite est 
constitue d'un doigt 61 mont£ a translation dans un support 67 li£ au 
plateau inf&rieur 30. Une extremite 65 du doigt 61 comporte, monte a 
pivotement autour d'un axe vertical 66, une bielle intermediaire 70 munie 
d'une iumfere 71 dans laquelle est mont6 k translation un axe 72, parallele 
a 1'axe de pivotement 66, port& par une bielle de commande 73. La bielle 
de commande 73 est sensiblement perpendiculaire, en positon non activ6e, 
a la direction de la lumiere 71 r£alis£e dans la bielle interm6diaire 70. La 
bielle de commande 73 est mont£e & pivotement sur un axe 74 entralnd par 
un moteur 80 ou manuellement par une commande deportee. Le doigt de 
verrouillage 61 est 6quipe d'un ressort 68 de rappel en position sortie dudit 
doigt 61. L'extremit& 62 du doigt de verrouillage 61 comporte un 
chanfrein 63 d'un cot6 et une face de butee 64 de l'autre cote. 

Lorsque le sifege 2 est repositionne en configuration de transport le pion 51 
cooperant avec la lumi&re de guidage 50 entre en contact avec le chanfrein 
63 du doigt de verrouillage 61. L'action du pion 51 sur la pente du 
chanfrein 63 provoque un mouvement de translation du doigt de 
verrouillage 61 vers I'int£rieur de son support 67, celui-ci laissant ainsi le 
passage au pion 51. 

La translation du doigt de verrouillage 61 entraine la bielle interm6diaire 
70 dans un meme mouvement de translation, sans pour autant actionner la 
bielle de commande 73 dont 1'axe 72 est Hbre dans la lumiere 71 portee 
par ladite bielle intermediaire 70. 

Lorsque le pion 51 est passe, le doigt de verrouillage 61 reprend sa 
position initiate par Taction du ressort de rappel 68 contraint par le 
passage dudit pion 51. Le pion 51 est alors en contact avec la face 64 de 
butee du doigt de verrouillage 61 interdisant le retour dudit pion 51 vers 
une autre zone de la lumi&re de guidage 50. 
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L'action de deverrouillage est effectufe par le pivotement de la bielle de 
commande 73. L'axe 72 porte par la bielle de commande 73 a alors un 
mouvement de translation dans la lumiere 71 portee par la bielle 

5 interm&iiaire 70 provocant un pivotement de cette derniere autour de l'axe 
66. Lorsque Faxe 72 entre en contact avec rextrtmite de la lumifcre 71, le 
pivotement de la bielle de commande 73 entraine, par Taction de la bielle 
interm6diaire 70, la translation du doigt de verrouillage 61. Le doigt de 
verrouillage 61 ne fait alors plus obstacle au deplacement du pion 51 vers 

10 une autre zone de la lumiere 50 et permet ainsi le mouvement du plateau 
supdrieur 20 par rapport au plateau inferieur 30. 

Le mouvement relatif des deux plateaux 20 et 30 peut fetre motoris6, le 
plateau infifcrieur 30 6tant, par exemple, porteur d'un moteur ^lectrique, 
15 engrenant sur un 616ment du plateau supdrieur 20, ou de tout autre type de 
motorisation connu en soi. 



20 



25 



30 



35 



-8- 



2738781 



REVENDICATIQNS 

1) Siege perfection^ pour vehicule automobile (1) comportant, un dossier 
inclinable (3) et une assise (4) fixes a un plateau superieur (20) et un 
plateau inferieur (30) porte par des glissifcres longitudinales (5), caracferise 
par le feit que le plateau superieur (20) est muni d'une plural it6 de 
chemins de roulement (21) non concentriques entre eux et que le plateau 
inferieur (30) comporte une plural ite de chemins de roulement (31) non 
concentriques entre eux, chacun desdits chemins de roulement (21) dudit 
plateau sup6rieur (20) cooperant par 1'intermediaire d'au moins une bille 
(40) avec un desdits chemins de roulement (31) dudit plateau inferieur 
(30). 

2) Sifcge perfection^ selon la revendication 1, caract£ris6 par le fait que 
les chemins de roulement (21) fealisds sur le plateau sup6rieur (20) sont 
d'une forme differente que ceux effectuds sur le plateau inferieur (30). 

3) Sifege perfectionne selon la revendication 2, caracterise par le fait que 
les chemins de roulement (21,31) des plateaux sup6rieur (20) et inferieur 
(30) sont de meme longueur developpee. 

4) Siege perfectionnd selon la revendication 3, caracteris6 par le fait 
qu'une bille (40) situee a Textremite A d'un chemin de roulement (21) du 
plateau supdrieur (20) est localisee a Textremite C d'un chemin de 
roulement (31) du plateau inferieur (30). 

5) Sifege perfectionne selon la revendication 3, caracterisS par le feit 
qu'une bille (40) situee a l'extrdmite B d'un chemin de roulement (21) du 
plateau superieur (20) est localisee a l'extr6mit£ D d'un chemin de 
roulement (31) du plateau inferieur (30). 

6) Siege perfectionne selon Tune quelconque des revendications 1 a 5, 
caracterise par le fait que les chemins de roulement (21,31) sont des 
emboutis r6alis6s dans les plateaux supdrieur (20) et inferieur (30). 

7) Siege perfectionne selon Tune quelconque des revendications 1 a 6, 
caractdrisd par le fait que des pions dpaules (51) porfes par les plateaux 
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supdrieur (20) et/ou inferieur (30) cooperent avec des lumieres (50) 
realisSes dans lesdits plateaux superieur (20) et/ou inferieur (30). 

8) Sifege perfectionne selon Tune quelconque des revendications 1 a 7, 
caracterise par le fait qu'un dispositif (60) de verrouillage des 
depiacements relatif des plateaux supdrieur (20) et inferieur (30) comporte 
une bielle interm6diaire (70) qui coopere avec une bielle de commande 
(73), par rintermediaire d'une lumiere (71) r6alis6e dans ladite bielle 
interm6diaire (70), cette dernifere 6tant montee a pivotement sur un doigt 
de verrouillage (61) autour d T un axe (66) port6 par ledit doigt de 
verrouillage (61). 

9) Siege perfectionne selon la revendication 8, caracterisfe par le fait que la 
bielle de commande (73), en position non activ6e, est sensiblement 
perpendiculaire a la direction de la lumiere (71) realiste dans la bielle 
interm6diaire (70). 
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